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Bilag: Greve kommunes forslag til &ndringer af Fingerplanen, Spor 2.

1 Titel: Areal til logistik og transport i “det indeklemte areal”

Kort beskrivelse

Etableringen af Kgbenhavn-Ringsted efterlader et restareal mellem banen og Kgge Bugt Motorvejen, som
ligger i den ydre gregnne kile. Greve Kommune foreslar, at afgraansningen af den grgnne kile justeres, sa det
bliver muligt at etablere logistik-og transportvirksomheder pa dette "indeklemte areal”.

Udfgrlig beskrivelse

Greve Kommune oplever stigende efterspgrgsel efter forholdsvis store, ssmmenhangende
erhvervsomrader til logistik- og transportvirksomheder. De omrader, som i Fingerplan 2013 blev udlagt til
formalet, er under udvikling, og der er ikke et udbud af areal, der svarer til den forventede vaekst i
efterspgrgsel i planperioden.

Derfor gnsker Greve Kommune at give muligheder for at placere logistik og transportvirksomheder i
omradet mellem motorvejen og jernbanen nord for afkgrsel 28 Greve C og syd for Kildebrgnde
erhvervsomrade. Med forslaget til kommuneplan 2017 udlaegges derfor nye erhvervsarealer med mulighed
for etablering af hgjlagre op til 30 meter vest for motorvejen mellem afkgrsel 28 og syd for den ydre grgnne
kile (se kortbilag 1a).

Afkgrsel 28 bestar af en rampe for sydgaende trafik, der drejer fra motorvejen og en rampe for nordgaende
trafik, der kgrer til motorvejen. @vrig trafik skal enten benytte afkgrsel 27 eller afkgrsel 29. Da afkgrsel 28
ogsa skal betjene boligomradet Tvaerhgjgard, der er under udvikling, vil det vaere mest hensigtsmaessigt,
hvis den tunge trafik ledes gennem erhvervsomradet Kildebrgnde Syd til afkgrsel 27. Det vil kraeve en
forbindelse pa tvaers af det indeklemte areal i den ydre grgnne kile.

Ca. halvdelen af det indeklemte areal anvendes i dag til gartneri og er beliggende i landzone. Det gvrige
indeklemte areal er i dag ubebygget og ifglge plansystem.dk udlagt til byzone, men ikke en del af
Fingerplanens afgraensning af Kgge Bugt fingeren (se kortbilag 1b).

Greve Kommune vil foresla at det indeklemte areals status som ydre grgn kile revurderes. Omradets
vaesentligste funktion er i dag at sikre rekreativ og gkologisk forbindelse mellem Olsbaek Kilen og den ydre
grgnne kile. Disse funktioner vil kunne opretholdes og endda styrkes med en ny rekreativ forbindelse langs
Olsbakken. Overfladevand fra erhvervsomraderne kan desuden udnyttes til at styrke de rekreative og
naturmaessige veerdier og sikre forbindelsen mellem den ydre grgnne kile og Olsbaekkilen.
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Konkret foreslas, at der i det indeklemte areal gives mulighed for etablering af logistik og
transportvirksomheder, samt at det i planleegningen sikres, at den hidtidige funktion som gkologisk og
rekreativ forbindelse opretholdes og sa vidt muligt styrkes.

Motivering ifht. Vaekst og udvikling i hovedstadsomradet

Kommunens centrale beliggenhed i Hovedstadsomradets infrastruktur ggér det muligt at tiltraekke bade
danske og udenlandske virksomheder. Det er derfor centralt for kommunens veekst, at der er et
tilstraekkeligt udbud af egnede erhvervsarealer til formalet. Da effektiv logistik er en rammebetingelse for
en raekke andre erhveryv, vil regionalt velplacerede logistikvirksomheder ogsa kunne bidrage til vaekst i
hovedstadsomradet som helhed.

Det er samtidigt Greve Kommunes vurdering, at det gennem en malrettet planlaegning vil veere muligt at
tiltraekke virksomheder, som ellers ville etablerer sig uden for Hovedstadsomradet og i visse tilfaelde ogsa
uden for Danmarks graenser.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone) (max 1000 tegn)

Ligesom stationsnaerhed er centralt for Fingerplanens samtankning af byudvikling og infrastruktur, bgr de
"motorvejsnaere” arealer teenkes sammen med en hensigtsmaessigt transportstruktur for godstransport i
Fingerplanen. Udpegningen af szrlige arealer for logistik og transportvirksomheder i Fingerplan 2013 er
derfor et skridt i den rigtige retning.

Kgge Bugt motorvejen kobler sig mod syd til E45 og E20 og deler sig mod nord i ring 4 og
Amagermotorvejen med forbindelse til Sverige. Det giver unikke muligheder for at placerer
transportvirksomheder af regional betydning i Kége bugt fingeren.

Greve kommune er centralt placeret ift. Kgge Bugt Motorvejen og ligger samtidigt taet pa hovedstaden.
Omradet mellem afkg@rsel 27 og 28 er motorvejsnaere arealer af regional betydning, som fortsat bgr
udbygges til logistik og transport Det kan ske uden at forringe den rekreative og gkologiske forbindelse
gennem det indeklemte areal (se nedenfor).

Pavirkning af natur og miljg og grenne kiler (max 1000 tegn)

En effektiv logistik vil betyde mindre transportarbejde og dermed reduktion af miljgbelastningen fra
transport af gods og varer i hovedstadsomradet. Det vil samtidigt give en mindre belastning af vejnettet og
dermed bidrage til at mindske treengselsproblemerne.

Lokalt vil en udnyttelse af det indeklemte areal betyde en arealmaessig indskraenkning af den grgnne kile.
Den grgnne kiles funktion pa det pagaeldende sted er primaert at fungere som rekreativ forbindelse og
gkologisk korridor. Denne funktion vil blive opretholdt og vil ogsa kunne forbedres, hvis fx handtering af
regnvand fra erhvervsomraderne teenkes sammen med de rekreative og naturmaessige kvaliteter i omradet
langs det malsatte vandlgb Olsbaekken. Desuden kan den rekreative forbindelse styrkes ved atetablere en
ny stiforbindelse lands Olsbaekken. Det er sdledes Greve Kommunes vurdering, at en hensigtsmaessig
planlagning for omradet kan sikre miljg- og naturinteresser, selvom arealet i den grgnne kile indskraenkes.
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Kortbilag
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Spatial Suite
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2 Titel: Flytning af transportkorridoren

Kort beskrivelse
Flytning af transportkorridoren til vest for Tune, er tidligere fremsat flere gange bl.a. sammen med Solrgd
Kommune i 2014. Alternativt foreslas, at transportkorridorens bredde indskraenkes vaesentligt.

Udfgrlig beskrivelse

Transportkorridoren udggr en vaesentlig begraensning for byudviklingsmulighederne og skovrejsning m.v.
@st for Tune. Dertil kommer, at en motorvej i transportkorridoren gst for Tune vil afskaere byen fra resten
af kommunen. Dertil kommer de restriktioner, der fglger af stgjkonsekvensomraderne omkring Roskilde
Lufthavn (se kortbilag 2a og 2b).

Vejdirektoratet har foretaget vurderinger af mulige linjefgringer for en ny motorvej vest for Kgge Bugt
Motorvejen. | den forbindelse er peget pa en mulig ring 5, der ligger i transportkorridoren samt en ring 5%,
der Igber vest om Tune.

En flytning af transportkorridoren, der muligggr en ring 5%, vil vaere af vaesentlig betydning for den
fremtidige byudvikling i den gstlige del af Tune og den fysiske sammenhaeng med den gvrige kommune by-,
landskabs- og infrastrukturmaessigt. Saledes at Tune kan opfatte sig som en naturlig del af den gvrige Greve
Kommune.

Greve Kommune er allerede meget stpjbelastet og gennemskaret af flere tunge trafikanlaeg. Greve
Kommune vil foresla, at mulige alternativer undersgges naermere for placeringen fra Hgje Taastrup og hele
den sydlige del af transportkorridoren.

Motivering ifht. Vaekst og udvikling i hovedstadsomradet

En transportkorridor vest for Tune vil give attraktive byggemuligheder i Tune og vil samtidigt bringe en
mulig fremtidig motorve] taettere pa Roskilde Lufthavn. Derved kunne skabe et supplement til Kgbenhavns
Lufthavn, der kunne gge tilgaengeligheden til Hovedstadsomradet.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone)
Se ovenstaende

Pavirkning af natur og miljg og grgnne kiler

Linjefgringen for ring 5% skal fgres uden om Hedeland, men vil ellers ikke umiddelbart have negativ
pavirkning af miljg og landskab Greve Kommune.
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Kortbilag
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3 Titel: Afrunding af Kildebrgnde Landsby

Kort beskrivelse
| Kildebrgnde Landsby er udpeget to omrader til blandet bolig og erhvervi kommuneplan. Greve Kommune
gnsker at inddrage et omrade i den nordlige ende af landsbyen til boliger.

Udfgrlig beskrivelse

Kildebrgnde Landsby (se kortbilag 3) er beliggende i landzone og i den ydre gr@gnne kile. Det omrade, som
gnskes udlagt til boligformal er beliggende i den nordlige ende af landsbyen og er omkranset af tre veje.
Omradet har ingen betydning for kilen og inddragelsen af arealet til boliger vil vaere en naturlig afgraensning
af landsbyen.

Motivering ifht. Vakst og udvikling i hovedstadsomradet
Omradet vil alene give mulighed for at fastholde en lokalt orienteret byudvikling svarende til ca. 10 boliger
med aben lav bebyggelse.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone)
Omradet har ingen betydning for den ydre grgnne kiles rekreative eller naturmaessige veaerdier.

Pavirkning af natur og miljg og grenne kiler
Ingen

Kortbilag
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4 Omplacering af omrade ved Tune

Kort beskrivelse

| forslag til Kommuneplan 2017 er udlagt et byudviklingsomrade (5B2) syd for Tune. Hovedparten af arealet
er omfattet af de seerlige restriktioner omkring Roskilde Lufthavn, som ggr arealet uegnet til stgjfglsom
anvendelse. Greve Kommune gnsker at arealet erstattes af et andet byudviklingsomrade.

Udfgrlig beskrivelse

Den geeldende Kommuneplan 2013-27 udlaegger et perspektivareal syd for Tune. | forslag til Kommuneplan
2017 udlaegges dette areal i den sydlige del af Tune (5B2) til teet-lav boliger og enfamiliehuse. Omradet
ligger i dag i landzone og med forslag kommuneplan 2017 muligggres det overfgrt til byzone.

Omradet er omfattet af stgjkonsekvensomradet 50-55 dB omkring Roskilde Lufthavn. Desuden er omradet
omfattet af de szerlige restriktioner i Fingerplanens § 33, nr. 4, der saetter graenser for arealanvendelsen i
landzone omkring lufthavnen. De stgjmaessige restriktioner ggr arealet uegnet til byudvikling ved Tune.

Greve Kommune gnsker pa den baggrund, at drgfte placeringen af et erstatningsareal.

Tune by har stor politisk bevagenhed med bl.a. omdannelse af Speendcom-grunden, udbygning af den
nordgstlige del af byen og revitalisering af Tune bymidte. Greve Kommune vil derfor gerne se den konkrete
placering af et erstatningsareal i sammenhang med den igangvaerende planlaegning for Tune. | forslaget til
raekkefglgebestemmelser i Kommuneplan 2017-29 er arealet teenkt udbygget i anden halvdel af
planperioden. Sa behovet for erstatningsareal er ikke akut. Kommunen vil derfor foresl3, at udpegningen af
et konkret erstatningsareal sker i dialog med Erhvervsstyrelsen, nar den igangvaerende udvikling i Tune er
taettere pa en realisering.

Motivering ifht. Vaekst og udvikling i hovedstadsomradet.

Omplacering af arealet vil betyde, at veekstmulighederne ikke haemmes af de sarlige restriktioner omkring
Roskilde Lufthavn. Saledes at den vaekst, der planlaegges for, kan opretholdes.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone).

Forslaget kraever ikke aendringer i fingerbystrukturen og bergrer heller ikke de grgnne kiler.

Pavirkning af natur og miljg og grenne kiler
Ingen pavirkning
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Bilag 4

Spatial Suite

Malforhold 1:9070
Dato 17-08-2017
Udskrevet af Svend Otto Ott
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Kortbilag
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5 Mindre Justering af den ydre grgnne kile

Kort beskrivelse
Baneforbindelsen Kgbenhavn-Ringsted Igber i den ydre grgnne kile. Greve Kommune foreslar, at mindre
restarealer langs banen overfgres til fingerplanens ydre storbyomrade (se korbilag 5).

Udfgrlig beskrivelse

Som vist pa kortbilag 5 efterlades der et restareal mellem Kgbenhavn-Ringsted banen og det omrader, der i
Fingerplanen er udpeget som byomrade i Kgge Bugt Fingeren. Det gaelder bade arealerne vest for Vejleavej
ved Kildebrgnde erhvervsomrade og omradet mellem Kildebrgndevej og “det indeklemte areal” (se forslag
1).

Restarealerne ligger formelt i den ydre grgnne kile, men efter etableringen af baneforbindelse har de ingen
funktion i forhold til den ydre gr@gnne kile. Restarealerne kan fx anvendes til parkering eller vejfgring i
kanten af erhvervsomraderne Kildebrgnde eller i forbindelse med en vejfgring mellem de nye
erhvervsomrader nord for afkgrsel 28.

Motivering ifht. Vakst og udvikling i hovedstadsomradet
Omraderne har ingen vaerdi som gren kile, men kan fa stor vaerdi i forhold til udvikling af kommunens
erhvervsomrader.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone)

Der er ingen overordnede hensyn, der kan begrunde at restarealerne ikke nyttigggres til byformal.

Pavirkning af natur og miljg og grgnne kiler
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6 Byudvikling og ny station pa banen Kgbenhavn-Ringsted

Kort beskrivelse
Greve kommune gnsker en station pa banen Kgbenhavn-Ringsted. For at sikre gkonomi i denne investering,
foreslar Greve Kommune, at der gives mulighed for byudvikling i omradet omkring en kommende station.

Udferlig beskrivelse

Trafikstyrelsen har undersggt mulighederne for at placere en station pa banen Kgbenhavn-Ringsted.
Trafikstyrelsen har peget pa en mulig placering langs Vejleavej vest for Kildebrgnde erhvervsomrade (se
kortbilag 6). | den forbindelse konkluderede styrelsen:

“Anlaegsomkostningerne for en station i Greve skgnnes at ligge 535 mio. kr. over prisen for den projekterede
I@sning uden station. | lyset af den hgje merpris og de begraensede muligheder for lokal byudvikling har
Trafikstyrelsen valgt ikke at arbejde videre med en station i Greve som en del af den projekterede I@gsning.
Linjefaringen udfares dog, sa der vil vaere mulighed for senere at etablere en station, da grundlaget for

stationen pd laengere sigt kan aendre sig”.
(Baldersbeaek, Ishgj-Salbyvej, Ejby Miljgredegarelse — haefte 4, Trafikstyrelsen September2009, side 79)

Pa den baggrund foreslar Greve Kommune, at der gives mulighed for byudvikling omkring det omrade, hvor
en station vil vaere teknisk mulig at etablere i Greve Kommune. Nye byudviklingsmuligheder kan sikre et
passagergrundlaget for en station ved Kildebrgnde.

Det vil kraeve en justering af den grgnne kile, som muligggr en forholdsvis kompakt byudvikling inden for en
afstand af 600 meter fra den kommende stationen.

Motivering ifht. Vakst og udvikling i hovedstadsomradet

Presset pa boligmarkedet i de centrale dele af hovedstadsomradet gger efterspgrgslen pa boliger i
byfingrene. Pa sigt vil der derfor veaere behov for udvikling af nye byudviklingsomrader, hvor bade boliger og
erhverv kan etableres taet pa de centrale dele af Fingerbyen. Der er allerede nu traengselsproblemer pa
Kgge Bugt Motorvejen. Det er til at forudse, at flere udbygninger af motorvejen ikke vil kunne lgse
fremkommeligheden pa leengere sigt. Derfor er der brug for at planlaegge fremtidens byudvikling pa en
made, der fremmer alternativerne til bilen. Pendlingsmgnstret for borgere i Roskilde Kommune viser, at
regionale togforbindelser kan spille en vaesentlig rolle ift. at flytte pendlere over i den kollektive trafik. Et
tilsvarende pendlingsmgnster kunne udvikles ved en forholdsvis kompakt byudvikling omkring en ny station
i Greve.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone).

Det fglger af Fingerplanens § 3, stk.1., nr. 2: “at byudvikling og byomdannelse af regional betydning
koordineres med udbygning af hovedstadsomrddets overordnede infrastruktur med seerlig hensyntagen til
den kollektive trafikbetjening”.

Dette hovedprincip er bl.a. anvendt i forbindelse med etableringen af letbanen i Ring Ill, hvor en fortaetning
omkring de kommende standsningssteder blev muliggjort forud for letbanens etablering. Det er samme

fremgangsmade Greve Kommune foreslar i forbindelse med byudvikling omkring en kommende station pa
Kgbenhavn-Ringsted.

Pavirkning af natur og miljg og grgnne kiler
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Byudviklingen vil kreeve en mindre justering af den ydre grgnne kile. Det vil derfor vaere naturligt at teenke
kompenserende grgnne tiltag ind som en del af planen. Greve Kommune deltager gerne i en dialog om,
hvordan en sadan ny bydel kan udvikles i baeredygtig retning.

Kortbilag
Bilag 6
Lf

Spatial Suite

Malforhold 1:36283
Dato 17-08-2017
Udskrevet af Svend Otto Ott

Signaturforklaring
Spor, Kebenhavn - Ringsted banen
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Byomrade i evrigt, Fingerplan 2013
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600
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v mv. over 1500 m*

© GeodatasM

WM

Side 11 af 15



7. Regionale stiforbindelser og den grgnne ring

Kort beskrivelse
Fingerplan 2017 indeholder regionale stiforbindelser, som Greve Kommune har bemaerkninger til.

Udferlig beskrivelse
Greve Kommune har fglgende bemaerkninger til bilag R til Fingerplanen 2017:

e Den planlagte rekreative sti i strandkanten til Kgge Bugt bgr udga (se kortblag 7a).

e Bilag R indeholder den rgde linjefgring pa kortbilag 7b. Den svarer til den tidligere nationale
cykelrute, som nu i Fingerplan 2017 er omlagt til at ga langs Strandvejen (Rute 9: Kgbenhavn-Berlin
markeret med grgnt). Der er derfor muligvis tale om en fejl.

e Streekningen fra Hedeland til Tune, og fra Tune til Karlslunde skal overfgres fra planlagte til
eksisterende regional rekreativ sti. Hedebostien blev indviet i 2016 og realiserer saledes den
lanlagte regionale rekreative sti pa ovennavnte straekninger (se kortbilag 7c)

e Den planlagte overordnede rekreative sti mangler forbindelse mellem Flgjterupvej og Hovedgaden i
Karlslunde, se kortbilag 7c

Den 4. grgnne ring

Polygon-datasaettet "ydre kiler” indeholder ogsa et linje-datasaet med attributten ”ydre kiler, sti” (se
kortbilag 7d). Stien fglger forlgbet af den 4. grgnne ring, men Fingerplan 2017 beskriver ikke stiens
planmaessige status. | Fingerplan 2013 skulle der planlaegges for en sti langs den 4. grgnne ring. Det fremgar
ikke hvad den planmaessige status er i Fingerplan 2017,

Motivering ifht. Vakst og udvikling i hovedstadsomradet
[udfyldes ikke]

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone).

[udfyldes ikke]

Pavirkning af natur og miljg og grgnne kiler
[udfyldes ikke]
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Kortbilag 7b

Tidligere "Eksi di dnede rek i
stier” - flyttet til Strandvejen

Tune

Forl@ngelse af "Planlagte overordnede o /
rekreative stier” Greve
Strand /

tning af "Eksisterende overordnede
kreative stier”, fra baglandet til Strandvej
(national cykelrute nr. 9)

Bilag 7a
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COWI har den fulde ophavaret fil de ortofotos (DDO®land), der vises som baggrundskort. Det er kun tilladt at tage kopier eller udprinte ortofotos (DDO®tand) til dit eget private brug indenfor Dato 18-08-2017
husstanden, eller hvis din instutuion har kabt i hos COWI. @vrig i er ikke tilladt og vil kunne retsforfelges.
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Korthilag 7c
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8. Mindre justering af Tune Byomrade

Kort beskrivelse
Afgraensningen af Tune byomrade Fingerplan 2017 efterlader et mindre omrade i landzone, som kunne
udgegre en naturlig afgraensning af byen.

Udferlig beskrivelse
Afgraensningen af byomradet i den nordvestlige del af Tune efterlader dele af matriklerne 7e og 7d i
omradet ud mod Villershgjvej og Rendebjergvej i landzone (se kortbilag 8).

| kanten af omradet Igber en hovedtransmissionsledning for naturgas med en sikkerhedszone pa 40 meter
omkring ledningen, hvor der ikke ma ske byudvikling og en observationszone 400 meter, hvor muligheden
for bydudvikling skal vurderes i forhold til det konkrete projekt. Energinet har vurderet, at det vil veere
muligt at anvende en del af omradet til boligformal og Greve Kommune gnsker pa den baggrund en
justering af Fingerplanens afgraensning af byomradet i Tune. Hele omradet udggr omkring 1,3 Ha, men det
vil kun veere en del af dette areal, der kan anvendes til boligformal.

Motivering ifht. Vaekst og udvikling i hovedstadsomradet

Udviklingsmulighederne for Tune by er begraensede bl.a. pa grund af stgjkonsekvenszonernen omkring
Roskilde Lufthavn og transportkorridorens nuvaerende placering @st for Tune. Dertil kommer
restriktionerne omkring hovedtransmissionsledningen for naturgas. Omdannelsesmulighederne efter
udnyttelse af Speendcom grunden vil vaere begreensede. Derfor er der pa sigt behov for nye arealer til
byudvikling i Tune. Det pageeldende areal vil sasmmen med udviklingen af rammeomrade 4b2 nord for
Rendebjergvej kunne udggre en naturlig afrunding af byen.

Vurdering ifht. Planlovens § 5i, stk. 1 (hensynet til den overordnede fingerbystruktur) og § 5j, stk. 3 (de
gronne kile ma ikke inddrages til byzone).

Justeringen af byomradet i Tune vil give mindre byggemuligheder, som vil vaere af lokal og ikke regional
betydning.

Pavirkning af natur og miljg og grgnne kiler
Justeringen af byomradet vil ikke have konsekvenser for natur og miljg, herunder de grgnne kiler. Arealet

er bebygget i dag.
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